http://dx.doi.org/10.21527/2237-6453.2016.36.99-134

desenvolvimento ARTIGO

emiquEStae;

Corredores de Desenvolvimento
Conceito e Aplicacao

Marcel Augusto Colling’
Moacir Piffer?

Resumo

Este estudo tem por tema os corredores de desenvolvimento em seu aspecto urbano. O objetivo
foi trazer uma defini¢do de corredores urbanos de desenvolvimento aliando seu tratamento tedrico
com a demonstragdo da aplicabilidade pratica de suas dindmicas locais a partir da delimitagdo de
um conjunto de precondiges. A pesquisa foi descritiva com estudo de caso. A definigéo alcangada
foi a de que o corredor de desenvolvimento é uma area que liga dois polos, podendo ter seu grau
de desenvolvimento elevado em virtude da sua localizagdo. O corredor de desenvolvimento passa a
sé-lo a partir do momento em que sdo determinados objetivos de desenvolvimento para esta faixa
de ligagdo entre pontos. Um conjunto de principios e precondigdes pode ser utilizado para a andlise
de corredores, quais sejam: transportes, uso da terra, econdmicos, sociais, locacionais, ambientais,
infraestrutura, participacdo, institucionais e politicos. Nao é possivel que se adote um Gnico modelo
geral de desenvolvimento de estratégia para corredores de desenvolvimento para todas as regioes,
posto que cada uma possui peculiaridades que as tornam diferentes das demais.

Palavras-chave: Corredores urbanos de desenvolvimento. Desenvolvimento regional. Plangjamento
e estratégias de desenvolvimento.

DEVELOPMENT CORRIDORS: CONCEPT AND APPLICATION
Abstract

This study has for subject the development corridors in its urban aspect. The objective was to bring a
definition of urban development corridors combining theoretical treatment along with demonstrating
the practical applicability of their local dynamics from the definition of a set of preconditions. The
study was descriptive with case studies. The definition reached was that the development corridor
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is an area that connects two poles, and it may have its high level of development due to its location.
The development corridor happens to be so from the moment when there are certain development
goals for this track linking points. A set of principles and pre-conditions can be used in order to
analyze corridors, considering: transportation, land use, economy, social, locational, environmental,
infrastructure, participation, institutional, and politics. It is not possible to adopt a single general model
of developing strategy for development corridors for all regions since each one has peculiarities that
make it different from the others.

Keywords: Urban development corridors. Regional development. Development planning and
strategies.
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Ao se tratar de desenvolvimento regional, é possivel citar os agentes
locais como elementos fundamentais. Sua capacidade de organizagdo com
fins de alcangar um objetivo comum é um dos fatores mais fortes ¢ deci-
sivos para que se obtenham resultados positivos no desenvolvimento de
localidades e regides. Por isso, estratégias de desenvolvimento devem ser
elaboradas “de baixo para cima”, comeg¢ando pela base, pelos agentes locais,
pelas localidades, para que, entdo, sejam direcionadas as regides onde eles

se situam (Hirschman, 1974).

Em diferentes regides observa-se a existéncia de polos. Seu sentido
esta ligado a nogdo de existéncia de uma relagio de dependéncia, de concen-
tragdo, de presenga de um centro. A ele liga-se uma pequena periferia com
vérios espagos que gravitam em torno de sua influéncia econémica e politica.
Desta maneira, o espago polarizado é heterogéneo, uma vez que as cidades
centrais e as periféricas nio possuem as mesmas exatas caracteristicas, e
que cada uma cumpre um papel especifico no espago, na divisio social do
trabalho e na produgio de bens e servigos, sendo, assim, fundamentais na

promoc¢ao de desenvolvimento (Ferrera de Liima, 2003).

Considerando que os polos situam-se a considerdvel distincia uns
dos outros, ¢é necessirio que existam vias de ligacdo entre eles. Estas vias
podem ser caracterizadas como corredores de desenvolvimento ou eixos
de desenvolvimento, e os pontos (cidades) existentes ao longo de tais vias
podem se beneficiar justamente pela sua localizagdo em tais eixos. Andrade
(1987) explica que o corredor nio é apenas uma estrada, uma vez que deve
compreender um conjunto de atividades complexas com orientagdes espe-
cificas e duraveis voltadas ao desenvolvimento territorial, ¢ que dependem

da capacidade de investimentos adicionais.

Kleynhans (2001) faz distin¢do entre corredores de desenvolvimento
urbanos e regionais, de modo que corredores urbanos normalmente atuam
na dire¢do da reestruturagdo urbana, ou da revitalizagdo da estrutura urba-
na, melhoria do crescimento econémico, transporte intermodal integrado e

melhorias sociais. J4 os corredores regionais tém seu foco no fortalecimento
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da posigio dos corredores na economia global e, portanto, na melhoria da
infraestrutura, dos niveis de habilidades dos recursos humanos e politicas

publicas que encorajam o desenvolvimento econémico.

Desprende-se de tal defini¢do que, para uma abordagem apropriada
de corredores de desenvolvimento regionais, no tocante a seu planejamen-
to e estabelecimento, é fundamental que haja uma boa estruturagdo dos
corredores de desenvolvimento urbanos, presentes nas localidades. Eles
integrardo o corredor mais abrangente. Assim, o estudo ¢ o trabalho em
corredores urbanos devem ser feitos prioritariamente, preparando o campo

para uma posterior integracao.

Uma das formas de se alcancar o desenvolvimento local ou regional
pode se dar por meio de estratégias de “corredores de desenvolvimento”.
Esta abordagem nZo é muito difundida no Brasil, sendo, no entanto, bastante
estudada e utilizada em paises da Europa, América do Norte (Canadi e Esta-
dos Unidos), Asia e Africa (principalmente Africa do Sul). Da mesma forma,
o referencial tedrico para estratégias de corredores de desenvolvimento é

mais bem detalhado na literatura internacional.

Este artigo tem por objetivo trazer uma defini¢do de corredores de
desenvolvimento aliando seu tratamento tedrico a2 demonstragdo da apli-
cabilidade prética de suas dindmicas locais a partir da delimitagio de um

conjunto de precondigdes.

Em sua estrutura, o artigo estd dividido em quatro partes. Na primeira
sdo apresentadas as diferentes defini¢des e abordagens conceituais de corre-
dores de desenvolvimento presentes na literatura. A segunda parte trata de
estudos de caso em que houve a utilizagdo da abordagem de corredores para
promover desenvolvimento em cidades e regides. A terceira parte aborda os
principios e precondigdes para o estudo de corredores de desenvolvimento
com base nos estudos de caso. Na quarta parte sdo apresentadas as consi-

deragdes finais do trabalho.
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Corredores de Desenvolvimento

Na literatura, os corredores de desenvolvimento sio explicados sob
viérias o6ticas e defini¢des. H4 uma variedade de defini¢des na literatura, o
que torna dificil a conceituagio especifica do fendmeno. Tais defini¢des
mostram-se em relatérios de projetos, relatérios governamentais, teses
e publicacgdes. Para este artigo, a conceituagdo, e dncora tedrica para os
corredores de desenvolvimento, se encontra em dois trabalhos: o de Hen-
drik A. Kleynhans (2001), 7%e Mabopane-Centurion development corridor: a
historical analysis of successes and constraints and proposals for improvement,
realizado junto a Universidade de Pretoria (Africa do Sul); e o de Romano
Del Mistro (2001), Development of an integrated urban corridor assessment and
strategy development process for transport authorities and provinces, realizado na
Universidade de Pretéria ¢ no Departamento Nacional de Transportes da
Africa do Sul. Para uma melhor compreensio, no entanto, outras defini¢oes

também serdo apresentadas.

Kleynhans (2001) explica o corredor como uma faixa de desenvol-
vimento, de natureza linear, com limites especificos em ambas as laterais,
que permite movimento ¢ atividades concentrados dentro de suas bordas.
O autor traz uma mengio a Friedman, ao afirmar que um corredor é uma
area de transi¢io que conecta duas ou mais areas principais. A intensidade
do corredor tende a ser diretamente proporcional ao produto das economias
regionais principais ¢ inversamente proporcional as distAncias dos pontos. As-
sim, a atividade econdmica dos nés apresenta necessidade de deslocamento
como resultado de interagdo econdmica entre diferentes nés. Tal interagio

pressupde uma rota de transportes ou uma rede.

O autor ainda explica que a atragdo de uma cidade depende nio
apenas das demandas de sua populacdo, mas também das interagées com
qualquer estabelecimento que esteja fora dela mesma. Estas interacoes
externas ocorrem por meio de rotas de transporte € comunicac¢do ¢ podem

ser medidas em termos de atratividade destes locais externos.
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Campbell e Meades (2008) definem o corredor de desenvolvimento
como uma area que liga dois polos, podendo ter seu nivel de desenvolvi-
mento elevado em virtude da sua localizagio. Ele apresenta um cardter mais
estratégico do que fisico, uma vez que a delimitagido do corredor depende
do tipo de desenvolvimento planejado. A Figura 1 ilustra a representagio
esquemitica de um corredor de desenvolvimento.

Figura 1 — Representagio esquemitica

de um corredor de desenvolvimento
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Fonte: Campbell; Meades (2008). (Traduzido e adaptado pelos autores).

Em sua definic¢do de eixos ou corredores de desenvolvimento, Geyer

(1988) aponta quatro requisitos para sua caracterizacao:

® doiscentros de comunicagido devem se ligar por meio de um eixo
de comunicagio;
e oscentros devem ser mutuamente dependentes;

e ainteragdo deve fornecer potencial para futuro desenvolvimento;

e o cixo deve crescer econdmica e fisicamente.
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Geyer (1988) resume certas caracteristicas em comum nas defini¢oes.

Elas sfo apresentadas como um conjunto de fungdes desempenhado por um

corredor de desenvolvimento, quais sejam:

fungio de ligacio, dada a ideia de mobilidade e acessibilidade;

fung¢io de desbloqueio. Novas oportunidades de desenvolvimen-
to econdmico e social como resultado de mobilidade e acessibi-
lidade. Também sdo abertas possibilidades de a¢des conjuntas

entre esferas governamentais;

fung¢io de coordenagdo. Ocorre desenvolvimento concentrado,
apoiado pela alocacdo de desenvolvimento residencial de alta

densidade e uso de terra misto ao longo de uma via de transporte;

fung¢io de facilitagio, redugido de distincias de deslocamento,
tempo e custos; reducido de congestionamentos de veiculos;

criagdo de ambientes urbanos ambientalmente sustentdvelis;

fung¢io de desenvolvimento. A alocagio de atividades econdmi-
cas e sociais em proximidade umas com as outras cria vantagens
comparativas ¢ de aglomeraggo. A criagio de um ambiente pré-
prio para investimento publico e privado de maneira coordenada

também pode gerar oportunidades de desenvolvimento;

fun¢do de mobilidade/movimento/transporte. Del Mistro (2001)
afirma ser esta uma das fung¢des primordiais de um corredor de
desenvolvimento por implicar movimentagdo de bens, pessoas

e servigos por diferentes meios de transporte;

fung¢io de acesso/atividade marca as inter-relagdes entre uso da
terra ¢ atividade econdmica, e qual a acessibilidade potencial para
ambos, considerando uma ligagio de transporte. Assim, uso da
terra e atividade econdmica sdo fungdes-chave em um corredor

de desenvolvimento.
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Kleynhans (2001) explica o corredor como cadeias de ligagao geo-
graficas criadas por forga politica para o objetivo expresso de desenvolvi-
mento econdmico em certas dreas. Define-se, aqui, que no contexto de
um corredor devem ser considerados aspectos econdmicos, geograficos

e politicos.

Del Mistro (2001) afirma que o Departamento de 'Transporte da
Cidade do Cabo (Africa do Sul) opta pela defini¢do de que um corredor
é uma rota linear conectando nés. Ao longo dele, usos de alta intensidade
devem ser concentrados. A atividade no decurso de tal corredor ndo preci-
sa ser uniforme ¢ a natureza do desenvolvimento deve sofrer alteragoes e
responder as formas de uso de terra nas proximidades concentrando-se em

certos pontos com maior acessibilidade.

Para Del Mistro (2001), o contexto fundamental de corredores de
desenvolvimento repousa em scus objetivos. Para que cles sejam estabe-
lecidos, devem ser feitos levantamentos sobre a realidade da regido. Estes
levantamentos podem ser realizados a partir de grupos especificos de ob-
jetivos, assumidos como precondi¢des fundamentais para o planejamento

de um corredor.

O Departamento de Transporte e Obras Publicas do Governo da Pro-
vincia de Gauteng (Africa do Sul), de acordo com Kleynhans (2001), levantou
alguns elementos que constituem os corredores de desenvolvimento, quais
sejam: corredor de transportes, corredor de atividade, espinha de atividade,
rua de atividade e nés de atividade. O departamento define o corredor de
desenvolvimento como uma faixa linear de territério ou uma 4rea que co-
necta grandes nods de atividade, atravessando dreas urbanas ou interurbanas.
Ele fornece um plano de mobilidade e acessibilidade apropriado para dreas
adjacentes a regido, contendo alta concentrag¢do de populagio e usos de terra

mistos (oportunidades de emprego).
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Neste ponto, mobilidade e acessibilidade sdo consideradas fungdes
importantes em um ambiente urbano. Demanda de mobilidade é uma
resposta direta ao desenvolvimento econémico ¢ social em uma drea. Ela é
determinada pela distribui¢io das empresas, moradias e servigos, € também

pela disponibilidade de recursos puablicos e privados.

Como elemento urbano, Del Mistro (2001) refere-se aos corredores
de desenvolvimento como parte significativa do novo urbanismo, dada sua
natureza civica inerente. Em uma época de metrépoles com vilas, cidades,
vizinhangas a distritos, os corredores sio os espagos publicos mais univer-

salmente utilizados, pois oferecem conexio e mobilidade entre os espagos.

Em seu contexto urbano, o corredor de desenvolvimento é um me-
canismo empregado para criar mudanga dentro de uma cidade. Ele pode
ser uma ferramenta para melhorar o crescimento urbano onde este seja es-
trategicamente necessdrio, trazendo, com isso, beneficios para a sociedade
civil (Del Mistro, 2001).

De maneira mais elaborada e prépria, a partir das defini¢des ante-
riormente apresentadas, Kleynhans (2001) explica que um corredor deve
ser considerado um conceito de desenvolvimento, apoiado por uma série de
programas e politicas de desenvolvimento que organizam (quando institui-
dos) outros elementos urbanos, de tal maneira que forme uma faixa urbana
linear, obviamente identificdvel, caracterizada por uma intensidade maior
e mais definida de atividade piblica e econdmica mista, movimentagio e

interagdo direta do que aquela presente no ambiente em torno.

Ao elaborar linhas gerais para o trabalho com corredores de desen-
volvimento, Kleynhans (2001) apresenta os elementos cuja presenca é
considerada fundamental em sua execugdo. A Figura 2 ilustra o estudo de

corredor de desenvolvimento feito pelo autor.

107

Desenvolvimento em Questao



Marcel Augusto Colling - Moacir Piffer

Figura 2 — Elementos para corredores de desenvolvimento
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Fonte: Kleynhans (2001). ('Traduzido e adaptado pelos autores).

O primeiro elemento a ser observado na Figura 2 sdo os nds de
atividades econémicas. Eles podem ser representados por distritos comerciais
centrais, centros de vizinhangas, parques industriais, ou mesmo cidades
vizinhas. Os nés de atividade sdo utilizados como dncoras para o estabele-

cimento de um corredor entre eles.
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Uma das ligagdes entre os nds é feita pela linha principal de transporte
publico. E uma das principais caracteristicas de um corredor de desenvol-
vimento. E a parte mais proeminente da ligacio entre os nés de atividade
econdmica. O restante do sistema deve ser planejado para alimentar ou dar

suporte 4 movimentagio nesta linha.

Paralelamente a linha principal de transporte ptblico, hd, igualmente,
uma linha principal de atividade e acessibilidade. E nela que ocorrem as
melhorias na criacio de empregos entre os nés de atividade. E uma linha
menos ripida, pois é nela que as atividades dos agentes individuais aconte-

cem (comércio e servigos, por exemplo).

Os usos de terra mistos normalmente sdo posicionados proximo as

linhas principais de atividade.

Areas de maior densidade residencial sdo posicionadas préximo
as linhas de atividade, pois elas criam a principal base para o sistema de

transporte publico e para a atividade econdmica.

Linhas de mobilidade de ordem superior e inferior correm parale-
lamente a linha de atividade para aliviar a movimentagdo de uma ponta do

corredor a outra.

InstalagGes publicas acessiveis sao um dos elementos fundamentais
para encorajar a necessidade de deslocamento das pessoas. Para reduzir
a necessidade de longas distincias, elas devem ser posicionadas em local

préximo a linha de transporte publico.

Outro elemento essencial ao conceito de corredores é representado
pelos espacos abertos. E o principal fator para promover sustentabilidade
ambiental, facil acesso a oportunidades de lazer e melhoria da qualidade

de vida da populagio.

Os limites urbanos do corredor encontram-se delineados na forma
de dreas rurais — dreas naturais. Estes limites sdo utilizados para promover

crescimento para dentro do corredor.

109

Desenvolvimento em Questao



Marcel Augusto Colling - Moacir Piffer

Destes elementos apresentados na Figura 2, é importante atentar com
mais atengio para os tipos de ligacdo entre os ngs de atividades econdmicas.
Conforme observado e comentado, esta liga¢io pode ocorrer por meio de
linhas principais de mobilidade e linhas principais de atividade. Em um
contexto urbano, porém, estas linhas principais podem ser conectadas entre
si por meio de vias de ligacdo. Um esquema desta rede de ligagdes pode ser

observado na Figura 3.
Figura 3 — Relagoes entre linhas principais de mobilidade e atividade
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Fonte: Kleynhans (2001). (Traduzido e adaptado pelos autores).

A linha principal de mobilidade deve fornecer uma ligagdo com outros
corredores. Ela deve melhorar a mobilidade na regido, incentivar e efetivar o

sistema de transporte de massa e ser integrada ao conceito geral do corredor
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de desenvolvimento. Assim, uma linha principal de mobilidade é fundamental
para a integragdo do corredor urbano a um corredor maior, regional. Ela deve ser

mais ripida e a movimentagio dentro dela deve ocorrer de maneira mais fluida.

As linhas principais de atividade sdo rotas paralelas e préximas as
linhas principais de mobilidade. Elas devem atrair pessoas € investimentos;
devem ser caracterizadas por altas densidades, qualidade espacial e ambien-
tal melhorada e integragdo do uso de terra. Nestas linhas concentram-se
atividades econémicas como comércio e servicos. Apesar de também ser
uma via rapida no corredor, do ponto de vista das atividades, elas s3o mais

dindmicas e lentas do que a linha principal de mobilidade.

Uma vez que se situam paralelamente uma a outra, estas duas linhas
principais devem ser ligadas em intervalos regulares por um terceiro tipo
de linha. Este terceiro tipo se caracteriza por linhas de acessibilidade e ruas

de atividade.

As linhas de acessibilidade sdo rotas de ordem superior que ligam a
linha principal de mobilidade com a linha principal de atividade. Sio vias
dindmicas que devem garantir o facil acesso de uma linha a outra. As ruas de
atividade sdo mais lentas e nelas se concentra o desenvolvimento econdémico
do corredor. Esta organizac@o de linhas principais e de liga¢do, com a devida
organizagio, auxilia na criacdo de densidades ¢ de areas de desenvolvimento.

o

E importante ressaltar o fato de que nio existem corredores iguais.
Cada regido é diferente em suas particularidades. Isso torna bastante dificil
a elabora¢do de uma teoria ou de um manual préprio para o trabalho de

desenvolvimento e planejamento de corredores de maneira geral.

Considerando tal dificuldade inerente a caracteristica heterogénea
entre os diversos corredores de desenvolvimento, quer sejam urbanos ou
regionais, ¢ importante que a pesquisa seja amparada por estudos de casos
préticos. Neles, a aplicacdo de estratégias de desenvolvimento especificas,
voltadas para corredores, pode ser observada para a obtengdo de principios

que podem ser seguidos.
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Estudos de Corredores de Desenvolvimento
Curitiba (Brasil)

A cidade de Curitiba pode ser considerada modelo em termos de
planejamento urbano por sua organizagdo a partir de corredores. Segundo
Kleynhans (2001), a aplicagdo do modelo de corredores urbanos na cidade
é visa como referéncia entre planejadores e designers urbanos no mundo.

Este planejamento na cidade foi iniciado em 1965.

Segundo Del Mistro (2001), os corredores urbanos de desenvolvimen-
to em Curitiba s3o vias com extensdo que varia entre 5 e 15 quildometros ¢
alcangam a cidade toda. Smith ¢ Raemackers (1998) explicam que o sistema
¢é constituido por cinco vias lineares que saem do centro da cidade. Cada
uma delas consiste em trés ruas paralelas com alta densidade de desenvol-
vimento entre si. Destas trés vias, a central contém duas faixas exclusivas
para o trifego de dnibus; as vias paralelas a central sdo ruas com trés a quatro

faixas de mio tinica para o trafego mais ripido em dire¢des opostas.

A Figura 4 mostra um esquema geral do sistema de corredores ur-

banos de Curitiba.

Figura 4 — Conceito basico de desenvolvimento espacial em Curitiba
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Fonte: Traduzido de Kleynhans (2001).
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Pode-se observar na Figura o Distrito Central de Negécios da cida-
de, do qual partem as cinco vias/corredores principais. Estes corredores sdo
interligados por vias circulares concéntricas, € nos pontos de contato entre

elas ha terminais de integragio para transporte publico.

No que diz respeito aos objetivos e estratégias do plano de desenvol-
vimento de corredores em Curitiba, Kleynhans (2001) aponta os seguintes

aspectos:

® limitagdo do crescimento da drea central pela distribui¢do da
populagdo em razdo dos corredores, de modo que: um tergo da
populagido ocupe as dreas centrais; um tergo fique ao longo dos
corredores de alta densidade; e um tergo ocupe as demais dreas
da cidade;

e crescimento econdmico pelo incentivo ao setor de servigos ao

longo de dois corredores no sentido Norte-Sul;

e favorecer o desenvolvimento industrial pela criagdo de um local
especifico para estas atividades situado fora da cidade (atual
Cidade Industrial de Curitiba);

¢ adequar educagio e saide juntamente com a provisdo de opor-
tunidades de recreagdo com o intuito de promover comunidades

socialmente saudaveis;

e sistema sustentdvel de transporte integrado com desenvolvi-
mento de negdbcios, desenvolvimento de infraestrutura de ruas

e estradas e desenvolvimento da comunidade local.

Algumas medidas no Plano Diretor de 1965 foram consideradas inova-
doras e essenciais na realizagdo da estrutura de corredores. Kleynhans (2001)
as divide em medidas gerais ¢ especificas. As medidas gerais referem-se ao
conceito de integragdo em sua totalidade. Sdo elas:
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reorganizac¢do de parimetros de zoneamento para promover de-
senvolvimento de uso de terra misto e habita¢do de alta densidade

ao longo dos corredores;
assegurar habitagio acessivel a populagio pobre;

institui¢do de uma estratégia de comunicagdo apropriada de modo
a manter a informacgio fluindo sobre tépicos como: progresso do
projeto, financiamento, resultados de pesquisas de opinido e

desenvolvimento de prioridades;
abordagens inovadoras para resolver problemas;

oferecer instalagdes e comodidades como escolas, bibliotecas,

clinicas e creches préximas as vias de atividade dos corredores;

descentralizagio de reparti¢des e servigos publicos tornando-os
mais préximos aos residentes. Devem ser colocados proximos a

terminais de integracio.

Sobre as medidas especificas, Kleynhans (2001) as explica no ambito
dos cinco corredores que partem da drea central. Fazendo-se um corte trans-

versal nestas vias, observa-se a configuragdo mostrada na Figura 5.

Figura 5 — Modelo dos corredores urbanos em Curitiba

Comércio e

. Residencial
Servigos

Desenvolvimento Faixas para Desenvolvimento
misto de onibus misto de
alta densidade alta densidade

Mio tnica Via de Via de Mo tnica

aAcesso Acesso

Fonte: Traduzido de Kleynhans (2001).
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E possivel identificar na Figura rotas dedicadas ao transporte piblico,
localizadas na parte central e utilizadas exclusivamente por énibus. Tam-
bém existem rotas simples de duas pistas em ambos os lados das rotas de
transporte publico. Elas beneficiam os carros particulares. O trinsito ndo é
rapido nestas vias e elas podem ser consideradas rotas de atividade. Existe
alta densidade de comércio e servigos localizada em ambas as faces da rota
central. O zoneamento deve evitar o estabelecimento de residéncias nestes
locais para promover maiores densidades de desenvolvimento econémico. Ha
habitacio de alta densidade nas vias paralelas a rota central. Nesta faixa, as
construgdes devem ter altura limitada para que ndo ocorra superpopulagio.
E possivel o desenvolvimento de comércio e servicos nestas vias, porém o
estacionamento nao deve ser permitido ao longo delas. As rotas de mobili-
dade rdapidas encontram-se nas vias paralelas. Nelas o trAnsito se move mais
rapidamente do que na rota central. Mais afastado estd o desenvolvimento
residencial de menor densidade; para além das vias paralelas. Isto pode

incluir densidades de 8 a 12 unidades residenciais por hectare.

Este plano apresentou resultados positivos bem como negativos. Del

Mistro (2001) aponta como positivos:

e o planejamento integrado de uso de terra e transporte levou a
um sistema de trinsito publico eficiente e confidvel, posto que
o servigo de Onibus oferece uma alternativa melhor do que a

utilizagdo de carros;

e aespeculagio nos terrenos foi evitada por meio da comunicagio

aberta sobre o potencial de cada drea de terra e futuros projetos;

® umavez que a pressdo por desenvolvimento foi direcionada para
os corredores, a cidade pode preservar seu centro histérico e tornar

a area central “amigdvel” para a movimentagio de pedestres.

Como resultados negativos, o autor aponta:
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® aumento da polarizagio social até a metade da década de 80. A
cidade nio foi capaz de oferecer habitagdo de alta densidade para
a populagio com baixa renda pelo alto valor dos terrenos. Com
isso esta populagio teve de se estabelecer em locais distantes e
subdesenvolvidos resultando também em longas distincias a se

percorrer até os locais e oportunidades de trabalho;

e a alta concentragdo e intenso trifego nos corredores levaram a

mudancgas ambientais como polui¢do sonora e do ar;

¢ fundos publicos foram muito direcionados a rede vidria € ao
sistema de transporte publico, enquanto, em 1990, 46,5% da

populagdo tinha acesso a saneamento basico;

Corredor de desenvolvimento Wetton-Landsdowne
(Africa do Sul)

Este corredor é parte do Quadro de Desenvolvimento Espacial
da Regido Metropolitana da Cidade do Cabo? (Africa do Sul). Ele faz parte de
um projeto maior, envolvendo quatro cidades vizinhas. Segundo Del Mistro
(2001), o corredor se estende por 15 quilometros e possui 3 quildmetros de
largura. Foi instituido no inicio dos anos 90 como uma possivel maneira para
que fossem reparados alguns dos danos causados pelo apartheid. Cumpre
salientar que uma das autoridades responsaveis pelo projeto foi Hendrik Kley-

nhans, um dos autores fundamentais para a realizagdo do presente trabalho.

Del Mistro (2001) explica que os dois principais objetivos do projeto
sdo promover reestrutura¢do urbana e reintegrar a paisagem urbana frag-
mentada pelo apartheid. Ainda, segundo o autor, com a adi¢do de Kleynhans

(2001), é possivel apontar uma série de objetivos centrais do projeto, tais como:

® aumentar a proximidade dos habitantes com os locais de trabalho;

* melhorar o acesso aos sistemas de transporte ptublico;

> “Cape Metropolitan Spatial Development Framework”.
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e criar uma variedade de oportunidades de habita¢io de média e

alta densidade, em que transporte e uso de terra sejam integrados;

e  criar oportunidades econémicas variadas para investimentos do

setor privado;

e aumentar o ndmero de empregos no corredor (120.000 novos

empregos até o ano de 2015), por meio do incentivo aos inves-

timentos privados;

¢ melhorar o acesso da populagio as instalagdes publicas;

e expandir e melhorar servigos culturais, sociais e de recrea¢do no

corredor;

e disponibilizar espagos abertos e parques nio apenas para que

sejam utilizados, mas para que também contribuam para melhorar

a atratividade visual do corredor;

Na Figura 6 é possivel observar a configurac¢io proposta para o corredor

de Wetton-Lansdowne.

Figura 6 — Conceito do corredor de desenvolvimento Wetton-Lansdowne
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Né
Econdémico

Z.-—""_ “ Uso de terra misto de alta intensidade
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Atividade econdémica elevadd —— ——

Fonte: Traduzido de Kleynhans (2001).
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Na Figura é possivel observar a forma de um tridngulo cujos pontos
sdo o Distrito Central de Negdcios e dois n6s econdmicos. As ligagdes entre
os dois nds e o distrito central devem ser primordiais para o facil acesso. Os
dois nds ligam-se, principalmente, por meio de uma via de transporte publico.
Préximo a ela se concentram altas densidades de populag@o, que diminuem
a medida que se afastam dela. O uso da terra é misto ao longo desta drea
de ligacdo entre os nés. Ainda, ha vias de ligacdo entre a rota principal de
transporte ¢ as ligacdes com o Distrito Central, sendo elas de segunda ordem,

pois favorecem o fécil acesso aos diversos pontos do corredor.

Segundo Del Mistro (2001), a maior conquista no caso deste corredor é
o dominio de um esquema de desenvolvimento sélido com uma série de pla-

nos de curto e médio prazos e estratégias voltadas a transportes € economia.

Corredor do Rio Tamisa* (Londres — Reino Unido)

Este corredor teve sua aplicagio iniciada nos anos 90. Localiza-se em
uma drea que sofreu anos de declinio econdmico e social, onde parcelas sig-
nificativas da popula¢io estavam em situagio de desemprego e dependéncia
do governo (Del Mistro, 2001). E um corredor que nio assume forma linear
distinta, uma vez que ¢ moldado conforme o curso do Rio TAmisa. Ele se
estende por 50 quildometros e abrange 19 autoridades locais. O autor ainda
explica que ele foi planejado tendo em vista uma perspectiva de 20 a 30

anos para atingir seus objetivos.

O Departamento para Comunidades e Governo Local® (2012) explica

os objetivos do projeto:

¢ melhorar o desempenho econémico de Londres, tornando-a uma

cidade principal no contexto da Europa ¢ do mundo;

* “The Thames Gateway”.
5 “Department for communities and local government”.
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¢ melhorar as conexdes de transporte com a Europa continental

para maximizar oportunidades de novas atividades econOmicas;

e reforgar a base econémica e, a0 mesmo tempo, atrair novos in-
vestimentos, fortalecendo as comunidades existentes e trazendo

novos residentes para a drea;

* incentivar padrdes sustentdveis de desenvolvimento, otimizando
o uso da infraestrutura existente e proposta e fazendo uso maximo

dos locais vagos que antes acomodavam outras atividades;

e preservar e melhorar bens ambientais naturais e criados pelo ho-
mem; aumentar a qualidade, quando possivel, do ambiente local,
incentivando a melhor qualidade no design, layout e aparéncia de

novos desenvolvimentos.

Como resultados, Del Mistro (2001), citando o Departamento de
Meio Ambiente, Transporte ¢ Regioes do Reino Unido (1995), destaca
que ap6s uma década o projeto comegou a alcangar sucesso. Isso ocorreu
contemplando a cooperagdo entre o setor privado e as comunidades (mais
de 300 grupos comunitdrios). O autor afirma que ocorreram melhorias na
area de infraestrutura de transportes bem como na de desenvolvimento de

recursos humanos.

Corredor de Crescimento Central Luzon (Filipinas)

O corredor de Crescimento Central Louzon difere dos modelos con-
vencionais principalmente pelo seu formato, em forma de “W”. Foi iniciado
nas Filipinas como um projeto nacional (Kleynhans, 2001). E um corredor
bastante abrangente e extenso. Ele envolve cinco provincias e dreas de ju-
risdi¢do de 47 governos locais. Em seu plano fundamental, busca promover
desenvolvimento dos setores industrial, agricola e de ecoturismo. A Figura

7 mostra a configurag¢do deste corredor.
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Figura 7 — Corredor de Central Luzon — Filipinas
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Fonte: Kleynhans (2001).

O autor explica que, de acordo com o plano de desenvolvimento,

cada setor do corredor € voltado para uma drea especifica.

Desta forma, a primeira linha do corredor (2 esquerda na figura) é
atribuido o desenvolvimento do turismo. Nesta faixa, o foco sdo as praias,
paisagens, espagos de lazer e pontos turisticos. As duas linhas centrais (que
formam o pico central na figura) destinam-se ao desenvolvimento indus-
trial. Industrias de alta tecnologia ¢ empresas de pequeno ¢ médio porte
se localizam nesta drea. A linha da direita na figura representa a area de

favorecimento a agricultura e florestamento de Central Luzon.
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Como pontos fortes deste corredor, Kleynhans (2001) aponta:

e utilizag¢do da rede de estradas ja existente, 0 que poupa tempo €

custos com a COHSU'U(;QO de uma nova deC;

¢ aumento da eficiéncia econdmica pelo fortalecimento da partici-

pacdo da populagdo nos processos de desenvolvimento;

e presenca de um quadro institucional apropriado que atua como
uma entidade tinica voltada para os objetivos propostos no plano

de desenvolvimento;

Corredor de desenvolvimento de Mabopane-Centurion
(Africa do Sul)

O corredor de desenvolvimento de Mabopane-Centurion foi aprovado
para execucdo em 1997 ¢ é bastante abrangente, estendendo-se por 50 quil6-
metros. Possui um eixo de atividade em toda sua extensio juntamente com
um eixo de mobilidade, uma variedade de ruas de atividade concentrada,
instalagdes multimodais para passageiros, promog¢ido de agricultura urbana
em pequena escala, altas densidades, uso de terra misto ¢ programas de
desenvolvimento de recursos humanos. Um ndmero de 414 projetos foi ne-
cessdrio para promover o funcionamento do corredor. E importante salientar

que Hendrik Kleynhans foi um dos responsaveis pelo projeto.

Dentre os diversos objetivos do projeto, Del Mistro (2001) aponta os

seguintes como principais:

e revitalizagio de pontos especificos da drea metropolitana da
cidade de Tshwane por meio da melhoria da acessibilidade regio-
nal, desenvolvimento de recursos humanos e desenvolvimento

econdmico direcionado;
e reestruturagio do cendrio afetado pelo apartheid,

e desenvolvimento de um sistema de transporte integrado na drea.
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O autor explica que, como resultados, um dos pontos mais evi-
dentes e benéficos para toda a regido pela qual o corredor se estende
é a obtengdo de projetos com financiamento promovido pela iniciativa
privada. A integracio entre as esferas publica e privada é um dos pontos

fortes do corredor.

No trabalho de Kleynhans (2001) é importante observar que foram
considerados e esquematizados os aspectos principais de cada cidade ao
longo do corredor (antes de sua efetivacdo) para que fossem aproveitadas
suas capacidades inerentes. O plano foi realizado de tal modo que os pontos
fortes de uma localidade sejam ampliados de forma a ajudar a reduzir os
pontos fracos dos demais. O corredor funciona entio como via facilitadora

para este fortalecimento mutuo.

Principios e Precondicoes Para
o Estudo de Corredores de Desenvolvimento

Com base no referencial teérico e nos estudos de casos, ¢ possivel
ser definida uma série de principios gerais que podem ser utilizados no
planejamento e estabelecimento de um corredor de desenvolvimento. A
combinagio dos principios, porém, pode variar de corredor para corredor.
Alguns deles podem ndo ser necessariamente relevantes, ou nio estar
absolutamente presentes em todos os projetos de corredores de desen-

volvimento.

De inicio, podem ser observados quatro agrupamentos bdasicos de
principios identificados na literatura que podem ser usados para nortear
estratégias de corredores de desenvolvimento. A Figura 8 representa os

quatro agrupamentos base, conforme Kleynhans (2001).
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Figura 8 — Principios para estratégias de corredores de desenvolvimento
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Fonte: Kleynhans, 2001. ('Traduzido e adaptado pelos autores).

Sobre os transportes, Napierala (2010) afirma que eles aparecem como
resultado da busca de vencer o maior espago possivel no mais curto periodo
de tempo. Esta é uma caracteristica presente em todos os agrupamentos
urbanos contemporineos. Campos Filho (1992) explica que nas cidades
brasileiras de médio porte, grande parte dos empregos e das oportunidades
de consumo de bens e servigos se localizam ou no centro ou ao longo de

eixos viarios radiais que ligam o centro a dreas residenciais periféricas.

Desta maneira, todos os corredores de desenvolvimento incluem

principios referentes a transporte, o que inclui, segundo Kleynhans (2001):

e promover o uso, eficiéncia e acessibilidade de pregos do trans-
porte puablico. Deve ser acompanhado, no entanto, de uma alta
intensidade de atividade econdémica pr6xima a rota do transporte
publico, assim como altas densidades populacionais. Criar den-

sidades populacionais para suportar transporte publico rentivel;

® reduzir tempos de deslocamento. A defini¢do de quais tipos de
uso de terra devem estar localizados em proximidade a rota de
transporte publico é fundamental para que custos ao piblico

sejam reduzidos na utiliza¢do de determinados servigos;
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e promover pedestrianizagio. As instalagdes de transporte ptblico
precisam ser facilmente alcangadas a pé. A distincia entre elas e
instalagdes e servigos puiblicos também devem ser adequadas para
movimentagdo de pedestres. A pedestrianizag¢do ajuda a prevenir

congestionamentos desnecessdrios de veiculos;

e utilizar estacionamento como mecanismo de controle de desen-
volvimento. O estacionamento nas ruas tende a se desenvolver
em corredores de desenvolvimento urbanos; a escassez de esta-
cionamento no distrito comercial central pode ser utilizado como
mecanismo que previne pessoas de usarem veiculos particulares
para ir até ele, encorajando, assim, o emprego de outras formas

de transporte;

¢ aumentar mobilidade e acessibilidade de maneira coordenativa
e orientada aos objetivos. Estas duas fungdes estdo presentes em
quaisquer corredores de desenvolvimento, diferindo apenas em

natureza € extensao.

Sobre os principios de uso da terra, segundo a Organizagio das Nagdes
Unidas Para a Alimentacdo e a Agricultura (Food..., 1995) uma abordagem
integrada ¢ necessdria para o planejamento e administragdo de recursos
referentes a terra. Isso envolve a participagio de todos os agentes dos pro-
cessos de tomadas de decisdo. Os processos de planejamento devem partir
da identificacio e estabelecimento do uso ¢ ndo uso de cada unidade de terra
que sejam tecnicamente apropriados, economicamente vidveis, socialmente

aceitdveis ¢ ambientalmente nio degradantes.

Na esfera urbana, conforme aponta Kleynhans (2001), os corredores
de desenvolvimento apresentam um forte elemento de integrac¢do de uso de
terra e transporte (especialmente piiblico). O planejamento deve ser feito de
maneira a ter como principio o uso de terra misto. Ele oferece a oportunidade
de integrar uma combinacio de instalagdes publicas e investimentos privados

ao longo de um corredor de transporte publico continuo. A combinag@o de uso
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de terra também é importante na diminuigio dos tempos de deslocamento.
Eles requerem direitos especiais de zoneamento, que devem ser utilizados
como incentivo para promover os desenvolvimentos preferidos (adequados)
ao longo do corredor, bem como desencorajar determinados usos de terra,
se necessirio (Del Mistro, 2001).

Os principios econémicos incorporados ao planejamento de corredores

de desenvolvimento urbanos sdo os seguintes:

e criagio de empregos proximos a locais de residéncia. O local
de residéncia forma parte de uma zona de maior densidade
residencial criada perto do corredor de transporte publico. Isso
facilita o acesso entre local de residéncia e local de trabalho. O
conceito é melhorado quando o corredor de transporte publico é
integrado ao desenvolvimento de um corredor de atividade que

seja paralelo e pr6ximo ao de transporte publico;

¢ fortalecimento do desenvolvimento de nés proeminentes. Este

item nfo é necessirio a todos os corredores.

Sobre os principios sociais, as organiza¢des representam uma das
caracteristicas fundamentais para este grupo. North (1990) explica que as
organizagdes, de maneira geral, investem na aquisi¢do de conhecimentos ¢
habilidades de modo a buscar investimentos piblicos e privados que podem
aumentar as perspectivas de sobrevivéncia. As organiza¢des podem ser entio
firmas, partidos politicos, universidades 6rgios governamentais, ¢ outras

institui¢des que buscam sobreviver em determinado ambiente competitivo.

Para Putnam (1996), as formas de associagio e cooperagdo em comu-
nidades locais é o que compde o chamado capital social; a organizagio do

desenvolvimento regional em padrdes de organizagao sociocultural.

Assim, neste grupo de principios consta a melhoria da integragio entre
comunidades, melhorias nos indices de alfabetiza¢do entre comunidades

mais pobres, diminuigio da pobreza, melhorias no acesso ao desenvolvimento
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e oportunidades de emprego; melhorias no acesso a informagéo e servigos
basicos. Como elementos fundamentais destes principios, encontram-se

as instituigdes, a participag¢io das comunidades e o cendrio politico-social.

Uma vez que estes quatro principios fundamentais sio considerados
para as estratégias de ativacgdo de corredores de desenvolvimento, Keynhans
(2001) explica que eles podem ser subdivididos em uma série de precon-
di¢des. Elas indicam campos funcionais, mais especificos, que devem ser
tratados para um planejamento e estabelecimento bem-sucedido de um
corredor. No grupo de precondigdes, s3o mantidos os quatro grupos principais
(principios de transporte, uso da terra, econdmicos e sociais), € seis outros
sdo acrescentados: condi¢des locacionais, condi¢des ambientais, condi¢des
de infraestrutura, condi¢bes de participac¢do, condigdes institucionais €

condigdes politicas. A Figura 9 ilustra os grupos funcionais de precondigdes.

Figura 9 — Precondicoes para estratégias de corredores de desenvolvimento
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Fonte: Kleynhans, 2001. ('Traduzido ¢ adaptado pelos autores).
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Como precondig¢des da drea de transportes, o autor elenca os seguin-

tes itens:
e cexisténcia de uma rede multimodal integrada adequada;

¢ limitagdo de movimentagio que passa direto pelo corredor. Neste
caso, veiculos sem um destino especifico devem ter a movi-
mentagdo desencorajada no corredor ou junto do né econémico.
Veiculos pesados efetuando carga e descarga devem ter um

horario apropriado para tal, ndo sendo horario comercial;

® separagdo da movimentagdo de veiculos publicos e particulares.
Esta medida tem por fungio garantir que os usudrios de transporte
publico cheguem a seus destinos de maneira mais ripida e barata

do que os que utilizam veiculos particulares.
No que diz respeito ao uso da terra, sdo precondicdes:

® necessidade de um processo de planejamento de desenvolvi-
mento que seja integrado e holistico. O planejamento do uso da
terra deve estar integrado aos transportes, ao desenvolvimento

econdmico e ao desenvolvimento social;

e pardmetros favordveis de design urbano. Corredores de desen-
volvimento precisam apresentar um conjunto de parimetros de
design urbano para aspectos como fachadas, alturas, estaciona-
mentos, acessos € cruzamentos. O objetivo € criar uma imagem

dentro do corredor;
e avaliac¢do continua;

e desenvolvimento de dreas de influéncia adjacentes. Corredores
de desenvolvimento bem-sucedidos caracterizam-se por um ele-
mento de suporte a dreas em torno. Assim, o desenvolvimento
nio fica concentrado apenas dentro do corredor, possibilitando

sua futura expansdo.
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Sobre as precondi¢bes necessdrias a drea econdmica, sdo apontadas:

¢ ligacdes com nds mais desenvolvidos. Estas ligacdes aumentam as
oportunidades de crescimento como resultado da interagio ¢ mo-

vimentag¢io entre a drea do corredor € um né mais desenvolvido;

¢ cstabelecimento de economias diversificadas. Este ponto vem
como resultado da variedade no uso da terra. Pode incluir a pro-

mogdo de atividades industriais ou mesmo agricolas;

e aplicacdo de incentivos e desincentivos. Fazem parte deste as-
pecto medidas de incentivo a atividades que favorecam a cria¢do
de empregos. Desincentivos devem funcionar no sentido de
prevenir a localizag¢do “errada” de usos de terra que destoem das
atividades do corredor. Os incentivos sdo distribuidos para guiar
o crescimento e desenvolvimento no corredor, 0 que promove
crescimento para dentro ao passo que o crescimento para fora é

controlado;

e facilitagdo de negécios. O estabelecimento de centros de apoio

ao desenvolvimento de negdcios faz parte desta precondi¢io;

¢ marketing. As oportunidades de desenvolvimento € o progresso
dos projetos devem ser expressos ao puiblico. Este fluxo de infor-
magio mantém as empresas e as comunidades atentas e cientes

do que ocorre no corredor;

e testes de viabilidade. Projetos e investimentos devem ser testados
antes que sejam implantados. Isso busca fazer com que aqueles

com mais efeitos multiplicadores tenham prioridade.

Sobre as precondig¢des sociais, a maioria dos corredores de desenvol-
vimento inclui um elemento de promogio de desenvolvimento de recursos
humanos. Isso ocorre por meio de programas de capacitago, treinamento aos

empreendedores e oferta de instituigdes de treinamento (Del Mistro, 2001).
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As instalagdes educacionais e de satide devem estar distribuidas ao
longo do corredor de maneira equilibrada. O desenvolvimento das comunida-

des se dd juntamente com um aumento da produtividade geral da populagio.

No grupo de precondi¢des locacionais, é considerada a localizagdo do
corredor em relagdo a mercados existentes, infraestrutura, recursos, progra-
mas e politicas de desenvolvimento. Também ¢ importante a incorporagio
da distribui¢do das oportunidades de desenvolvimento ao longo do corredor;
o posicionamento das instalagdes e servigos ptiblicos bem como a localizagdo

dos diferentes usos de terra.

Sobre as precondi¢des ambientais, Kleynhans (2001) assevera que
os corredores de desenvolvimento apresentam um forte elemento de de-
senvolvimento ambiental sustentivel. Para isso, é necessirio incorporar ao
seu planejamento a disponibilizagdo de espagos abertos e dreas de lazer no

corredor.

Aplicagdes em infraestrutura encorajam investimentos no setor pri-

vado. Seguem algumas precondig¢des para esta area:

e oferecer infraestrutura de servigos eficiente, eficaz ¢ com precos
acessiveis. Incluem-se aqui servigos, dgua, energia elétrica e

sancamento;

¢ necessidade de projetos catalisadores. Estes projetos tém por
funcdo incentivar desenvolvimento inicial. Sio normalmente
iniciados por incentivo governamental para promover o interesse

e investimento do setor privado;
* projetos de infraestrutura.

E necessirio nos corredores de desenvolvimento um envolvimento
ativo da comunidade no planejamento, execugio e resolugio de problemas.
A participacio é a parceria entre o governo local e a comunidade. A opinido
publica deve ser constantemente levada em consideragio e é necessario que

haja interesse em promover mudancgas desejadas pelo publico.

129

Desenvolvimento em Questao



Marcel Augusto Colling - Moacir Piffer

A estrutura institucional é um dos elementos fundamentais em um

corredor de desenvolvimento. Suas precondigdes sio as seguintes:

e comprometimento absoluto com a visdo de desenvolvimento.
Deve haver uma visdo com foco, compartilhada por todos os par-
ticipantes do processo de planejamento e institui¢do do corredor.
Esta visdo geral deve ser constantemente comunicada tanto as

comunidades quanto aos atores principais do projeto;
e riscos calculados;
¢ natureza multidisciplinar;

e envolvimento do governo. E do governo que deve partir a gestdo
e direcdo do projeto. Ele também deve atuar como facilitador na
coordenacio do orcamento e dos investimentos do setor privado.
E da mesma forma importante na provisio de infraestrutura,

instalacdes e servigos;

e programas de desenvolvimento orientados a objetivos. Cabe
ressaltar que os objetivos devem ser aceitos por todos os partici-

pantes do processo. Deve haver consenso entre eles;

e criatividade. Este aspecto apresenta-se como elemento essencial
para a resolucdo de problemas. Também serve como gerador de
efeitos multiplicadores no corredor. Daf a importincia da natureza

multidisciplinar no corredor;

¢ inclusdo. E necessirio, neste aspecto, o envolvimento de todas

as esferas do governo, investidores ¢ comunidade.

2

Uma das condigdes proeminentes no grupo “politica” é a utilizac¢do
de diretrizes politicas para influenciar processos orcamentarios envolvendo
investidores privados e governo. A atuacdo conjunta das esferas publica e
privada pode ocorrer por meio de um acordo de cooperagio envolvendo

todos os participantes.

130 Ano 14 e n. 36 ® out./dez. ® 2016



CORREDORES DE DESENVOLVIMENTO

Outras formas de politicas para os corredores de desenvolvimento
urbanos envolvem, entre outras, questdes como: indicadores de zoneamento,
direitos de uso da terra, niveis de intensidade de desenvolvimento ao longo
do corredor, compatibilidade ambiental das iniciativas de desenvolvimento

e cooperagdo publico-privada.

De maneira geral, Kleynhans (2001) salienta que o nivel de sucesso
de um corredor de desenvolvimento estd relacionado a trés questdes: (1) sua
dependéncia da intensidade de desenvolvimento de usos de terra mistos
(atividade econdmica); (2) a for¢a de uma rede de transportes multimodal
bem-desenvolvida; e (3) a densidade de niveis de atividade ao longo do

corredor.

O corredor n3o apenas depende do ambiente urbano, mas também
exerce influéncia sobre ele. Esta inter-rela¢do pode ser ttil para desencadear
uma série de processos de desenvolvimento. Os corredores diferem entre
si em termos de natureza, uma vez que cada um apresenta seus problemas

e questdes peculiares a regido em que se localiza.

A partir da observagdo dos principios e precondig¢des apresentados,
nota-se uma dimensio abrangente do conceito de corredores. Sua abordagem
ndo se concentra em fatores relacionados exclusivamente a malha vidria das
cidades. Ela envolve esferas mais complexas que abrangem e englobam mais

agentes do que a constitui¢do urbana puramente fisica.

Consideragoes Finais

Por meio deste artigo foi possivel a obtenc¢io de uma defini¢do de
corredor de desenvolvimento no que envolve seu conceito e as diferentes
maneiras em que pode ser aplicado em um determinado local. Tal defini¢do
tornou-se ainda mais clara por meio da apresentagdo de casos concretos em

que estratégias de desenvolvimento, a partir de corredores, foram executadas
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em diferentes cidades e regides. Também foi possivel delimitar uma série
de precondig¢des que deve ser observada e pode ser utilizada para o desenho

de estratégias de corredores de desenvolvimento.

Ao invés de uma concentragdo em fatores de malha vidria urbana e
a mobilidade que ela possibilita, uma abordagem de corredores de desen-
volvimento somente é possivel a partir de uma visdo mais ampla. Neste
contexto, a organizagio fisica de uma cidade é um passo inicial em um
cendrio maior de desenvolvimento que inclui fatores de transportes, uso
de terra, econdmicos, sociais, locacionais, ambientais, de infraestrutura, de

participagdo de agentes, institucionais e politicos.

A existéncia de uma rodovia, estrada, caminho, ligando dois polos ou
n6s de atividade, por si s6 ndo é suficiente para caracterizar um corredor de
desenvolvimento. Passa a sé-lo a partir do momento em que sdo determi-
nados objetivos de desenvolvimento para esta faixa de ligagio entre pontos.
Caso contririo, apenas apresenta o potencial para se tornar um corredor no
sentido adequado do termo. De tal maneira, o corredor deve ser orientado
de acordo com seus objetivos para, entdo, assumir uma forma e ser alvo de

medidas estratégicas.

Deve-se atentar ao fato de que cada regido possui peculiaridades
que a torna diferente das demais. Assim ndo é possivel que se adote um
tnico modelo geral de desenvolvimento de estratégia para estes corredores.
Conforme foi possivel observar nos casos estudados, cada um deles teve um
planejamento préprio, distinto, que considera necessariamente as caracte-
risticas tnicas dos pontos ligados pelo corredor, as dindmicas, os agentes ¢
as forcas presentes na regido. Estes aspectos precisam ser analisados em

conjunto para que se tenha uma viso geral a partir de elementos particulares.

Embora haja especificidade de caracteristicas regionais que norteia
a formacgdo de um corredor de desenvolvimento, também ha uma série de
principios presente em todos eles. Este deve ser o ponto de partida para as

estratégias de desenvolvimento local ou regional a partir de corredores. Em
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todos os casos estudados foi possivel observar a presenga dos principios de
transportes, uso da terra, econdmicos, sociais, locacionais, ambientais, de

infraestrutura, de participagio, institucionais e politicos.

Logo, tendo clara a defini¢do sobre o que é um corredor de desen-
volvimento, em suas dimensdes regional e urbana, e tendo clareza sobre os
principios fundamentais para a elaboragio de estratégias de desenvolvimento
a partir de corredores, faz-se possivel, entdo, a identifica¢io mais adequada das

propriedades da regido ou local onde tal desenvolvimento busca ser alcangado.

Para futuros estudos, vale ressaltar a necessidade da utilizagio de um
método complementar de andlise regional para o levantamento de dados
dentro de cada grupo de precondigdes. Como se pode observar no trabalho
de Colling (2013), o método Delhpi mostra-se eficiente para a verifica¢io de
niveis de necessidade de melhorias e niveis de prioridade de atendimento
nos diferentes grupos de precondigdes em um tinico municipio. O trabalho
de Del Mistro (2001, 2002) usa uma metodologia quantitativa como apoio
para estratégias de corredores de desenvolvimento, ao passo que Kleynhans
(2001) opta por uma abordagem de andlise particular dos diferentes agentes
presentes em cada cidade/municipio na regido onde o corredor se localiza.
Nos trés estudos, bem como em todos os casos apontados neste artigo, 0s
grupos de precondigdes foram seguidos e analisados, ¢ uma metodologia

prépria, adequada para as particularidades regionais, precisou ser seguida.
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